ANALISIS DE BUJIA

Terminal

Aislador

Polvos y Anillos

selladores

Resistencia
antiparasitaria

Nucleo de
cobre

Electrodos /
N ' BUJIAS HIBRIDAS |

Electrodo de masa “normal” y dos elec-
trodos de masa laterales mas peque-
NOS.
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» Ventajas:

Tecnologia de descarga semisuperfi-
cial que garantiza un arranque en frio
optimo incluso con carbonilla.

' PLATINUM l

Electrodo central muy fino de Platino.

» Ventajas:

Mejora las prestaciones facilitando el
arranque y la aceleracion y reduce el
CoNsSumo.

Menor voltaje requerido.

' BUJIAS DE COMPETICION 1 |

Bujias de electrodo oblicuo, con alto
rendimiento para motores preparados.

» Ventajas:
Maximas prestaciones bajo extremas
condiciones de competicion.

' LASER LINE - LPG |

Bujias con electrodo central de iridio
y electrodo de masa con platino desa-
rrollada especialmente para motores a
gas (GLP).

» Ventajas:
La mejor ignicion y maxima durabilidad
en motores a gas.

' IRIDIUM l

Electrodo central de O,6mm de Iridio.

» Ventajas:

Incrementa el rendimiento y reduce
emisiones.

Gran durabilidad y mejor consumo.
Menor voltaje requerido.

' BUJIAS DE COMPETICION 2 |

Bujias de descarga de superficie, con
alto rendimiento para motores prepara-
dos.

» Ventajas:

Maximas prestaciones bajo extremas
condiciones de competicion.

Para preparaciones extremas.

IGNITION
PARTS
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' BUJIAS ESTANDAR |

‘ ' Unica con nucleo de cobre integral.
N Empaquetadura con cierres de acero.

\;\~!» . _,,/. ' Proteccion anti corrosion de los electro-

= dos.

» Ventajas:
Mayor amplitud de grado térmico.
Estructura robusta a prueba de fugas.

' BUJIAS DE CORTE EN «V» |

Electrodo central con una ranura en V.

&
!__! = ¥ | » Ventajas:
\Vﬁ’/ Menor voltaje para la ignicion.
| Mejor capacidad de encendido.
Mayor velocidad de propagacion de la

llama.

' BUJIAS DE 2 ELECTRODOS l

La chispa salta entre los dos electro-
dos alternandose cada vez.

» Ventajas:

El desgaste se distribuye, con lo que
se prolonga su duracion.

El voltaje requerido es menor.
Tecnologia para vehiculos catalizados.

' BUJIAS DE 3 ELECTRODOS l

La chispa salta entre los tres electro-
dos alternandose cada vez.

» Ventajas:

El desgaste se distribuye, con lo que
se prolonga su duracion.

El voltaje requerido es menor.
Tecnologia para vehiculos catalizados.

' BUJIAS DE 4 ELECTRODOS |

La chispa salta entre los cuatro elec-
trodos alternandose cada vez.

» Ventajas:

El desgaste se distribuye, con lo que
se prolonga su duracion.

El voltaje requerido es menor.
Tecnologia para vehiculos catalizados.

CONDICIONES NORMALES DEPOSITOS DE ACEITE

DEPOSITOS DE CARBON DEPOSITOS DE

IMPUREZAS AISLADOR ROTO

Si el extremo de una bujia es
de color marron o gris claro,
se puede decir que funciona
correctamente. El motor rinde
satisfactoriamente.

Aros del piston con fugas, cilin-
dro gastado/danado o retenes
de valvula en mal estado. En
motores de 2 tiempos, la pro-
porcion de aceite-combustible
es demasiado alta.

Circulacion a baja velocidad
durante largos periodos. Mez-
cla aire/combustible demasia-
do rica. Sistema de encendido
defectuoso. Encendido atrasa-
do. Bujia demasiado fria.

Consumo de aceite a través de los aros del piston, retenes y
guias de valvula en mal estado o mala calidad de la gasolina, lo
que genera residuos que se solidifican en la punta de la buijia.
Estos residuos no se eliminan completamente aunque la bujia
alcance la temperatura de auto limpieza, por o que ésta puede
llegar a comunicarse y dejar de funcionar.

Suele estar causado por un
choque térmico (cambio brus-
co de temperatura). Los trozos
de porcelana pueden danar
el motor. Herramientas inade-
cuadas para el ajuste de la
galga, pueden ocasionar tam-
bién la quiebra del aislador.j
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ROTURA DEL ELECTRODO
DE MASA

La fatiga mecanica se debe a

vibraciones de alta frecuencia

por la alta temperatura del gas

de combustion, o las vibracio-

nes excesivas del propio motor.

N

SOBRECALENTAMIENTO

Aparecen cristales o motas en la porcelana. El octanaje usa-
do es muy bajo. El encendido esta excesivamente adelantado.
El sistema de refrigeracion no funciona correctamente. Mezcla
aire/combustible pobre. Apriete insuficiente de la bujia. Grado
térmico muy bajo.

FUSION

Si el sobrecalentamiento per-
siste, los electrodos se funden.
Dichos electrodos comienzan
a fundirse a una temperatura
de entre 1200 °C a 1300 °C.

DEPOSITOS POR ADITIVOS DE COMBUSTIBLE

Aditivos para aumentar el octanaje de la gasolina como el
MMT o el ferroceno, generan depositos que se adhieren fuer-
temente a la porcelana. Estos no se eliminan completamente
aunqgue la bujia alcance la temperatura de auto limpieza, por
lo que ésta puede llegar a comunicarse y dejar de funcionar./

Montado como equipo original en:
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NGK SPARK PLUG EUROPE GmbH IBERIA
www.ngkntk.es - www.tekniwiki.es
www.youtube.com/ngkntk+emea

* Un apriete incorrecto (por exceso o defecto)

también puede provocar cualquiera de estos danos.

Para saber mas sobre la nomenclatura de las referencias de
NGK SPARK PLUG visite las paginas aqui mostradas o nues-
tros catalogos.



